IV. DP3920Z Dołuje-Przecław w miejscowości Będargowo
OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drogi powiatowej nr 3920Z Dołuje-Przecław w miejscowości Będargowo

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

2. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181.).

3. Opinia technologiczna - sprawozdanie z badań nawierzchni dróg powiatowych na terenie Powiatu Polickiego sporządzona przez dr inż. Stanisława Majera w lutym 2014r.

4. Inwentaryzacja stanu nawierzchni dróg powiatowych przeprowadzona przez projektanta.

2. PRZEDMIOT I ZAKRES INWESTYCJI

Przedmiotem opracowania jest opracowanie technologii przebudowy drogi powiatowej oraz określenie kosztów jej przebudowy dla następującego odcinka:
- DP nr 3920Z Dołuje-Przecław w miejscowości Będargowo.
3. ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU


Zakres obejmuje drogę powiatową nr 3920Z na odcinku łuku w m. Będargowo w rejonie szkoły. Długość odcinka wynosi ok. 175mb. Założono kilometrację 0+000 od centrum miejscowości w m. zjazdu gruntowego na parking przy szkole. Nawierzchnia odcinka jest w złym stanie technicznym, występują na  niej spękania siatkowe na prawym pasie ruchu oraz na krawędzi lewego pasa ruchu. Konstrukcję istniejącej drogi stanowi warstwa z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa. Odwodnienie istniejącej drogi odbywa się w sposób powierzchniowy. W podłożu gruntowym na podstawie odwiertu geologicznego stwierdzono że warstwę przypowierzchniową budują gliny piaszczyste w stanie wilgotnym.

4. PROJEKTOWANA TECHNOLOGIA PRZEBUDOWY DRÓG


W wyniku inwentaryzacji stanu nawierzchni założono następującą technologię przebudowy nawierzchni drogi powiatowej na tym odcinku:

- remont cząstkowy miejsc spękań siatkowych na prawym pasie ruchu (wskazanych z szkicu sytuacyjnym) wykonany w technologii na gorąco na gł. 5cm,

- remont cząstkowy odłamanej lewej (wewnętrznej) krawędzi jezdni wykonany w technologii na gorąco na gł. 10cm,

- remont cząstkowy odłamanej prawej krawędzi jezdni wykonany w technologii na gorąco na gł. 10cm (lokalizacja wskazana z szkicu sytuacyjnym),

- ułożenie po wewnętrznej stronie łuku ścieku betonowego trójkątnego układanego na ławie betonowej gr. 15cm C12/15 z oporem,
- ułożenie pojedynczej warstwy uszczelniającej na zimno typu Slurry Seal
- zakończenie ścieku betonowego ściekiem skarpowym z elementów trójkątnych,

- zdjęcie humusu gr. 10cm z pobocza drogi w miejscu jego umocnienia,
- umocnienie lewego pobocza drogi poprzez ułożenie na szer. 1,5m-2,0m  warstwy destruktu bitumicznego gr. 10cm o pochyleniu poprzecznym 4%.

5. WYMAGANIA TECHNOLOGICZNE


Miejsca remontu cząstkowy nawierzchni bitumicznej (ubytki, wyboje lub obłamanie krawędzi nawierzchni) należy przygotować do naprawy bardzo starannie przez:

-
w przypadku małych powierzchni pionowe obcięcie (najlepiej diamentowymi piłami tarczowymi) krawędzi uszkodzenia na głębokość umożliwiającą wyrównanie jego dna, nadając uszkodzeniu kształt prostej figury geometrycznej np. prostokąta,
-
w przypadku większych powierzchni sfrezowanie uszkodzonego pasa nawierzchni,
-
usunięcie luźnych okruchów nawierzchni,

-
usunięcie wody, doprowadzając uszkodzone miejsce do stanu powietrzno-suchego,

-
dokładne oczyszczenie dna i krawędzi uszkodzonego miejsca z luźnych ziarn grysu, żwiru, piasku i pyłu.


Po przygotowaniu uszkodzonego miejsca nawierzchni do naprawy, należy spryskać dno i boki naprawianego miejsca szybkorozpadową kationową emulsją asfaltową w ilości 0,5 l/m2 lub zamiast spryskania bocznych ścianek naprawianego uszkodzenia alternatywnie można przykleić samoprzylepne taśmy kauczukowo-asfaltowe. Mieszankę mineralno-asfaltową należy rozłożyć przy pomocy łopat i listwowych ściągaczek oraz listew profilowych. W żadnym wypadku nie należy zrzucać mieszanki ze środka transportu bezpośrednio do przygotowanego do naprawy miejsca, a następnie je rozgarniać. Mieszanka powinna być jednakowo spulchniona na całej powierzchni naprawianego miejsca i ułożona z pewnym nadmiarem, by po jej zagęszczeniu naprawiona powierzchnia była równa z powierzchnią sąsiadujących części nawierzchni. Różnice w poziomie naprawionego miejsca i istniejącej nawierzchni przeznaczonej do ruchu z prędkością powyżej 60 km/h, nie powinny być większe od 4 mm. Rozłożoną mieszankę należy zagęścić walcem lub zagęszczarką płytową. Przy naprawie obłamanych krawędzi nawierzchni należy zapewnić odpowiedni opór boczny dla zagęszczanej warstwy i dobre międzywarstwowe związanie.


Do wykonania zbrojenia warstw bitumicznych należy zastosować wyrób złożony z siatki z włókien szklanych i włókien węglowych wstępnie powlekanych warstwą polimeroasfaltu przeznaczony do układania pod warstwą ścieralną. Siatkę można rozkładać zarówno ręcznie jak i maszynowo. Warstwę siatki należy układać rozkładać na całej powierzchni drogi. Rozłożenie siatki może nastąpić dopiero po przeschnięciu warstwy skropienia, do takiego stopnia, aby była lekko klejąca się, ale nie przywierała. Nie jest wymagane dodatkowe kotwienie siatki zbrojeniowej do podłoża. 
Siatkę należy układać „na zakład”. Dotyczy to zarówno połączeń podłużnych jak i poprzecznych. Szerokość zakładu ok. 10 cm. Po rozłożonej warstwie siatki przygotowanej do przykrycia warstwą bitumiczną nawierzchni może odbywać się ruch pojazdów używanych do układania tej warstwy jak również dopuszcza się ogólny ruch kołowy w ograniczonym zakresie (ograniczenie szybkości przejazdu i okresu użytkowania ułożonej siatki). W czasie układania siatki należy przestrzegać normy i zaleceń producenta siatki dotyczące technologii wbudowania.

Mieszankę do remontu cząstkowego z betonu asfaltowego AC11W należy wytwarzać na bazie asfaltu 35/70 wg PN-EN 13108-1 z mieszanki mineralno-asfaltowej dostarczonej od producenta. W przypadku produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej przez Wykonawcę dla potrzeb budowy, Wykonawca zobowiązany jest prowadzić Zakładową kontrolę produkcji (ZKP) zgodnie z PN-EN-13108-21.

Uszczelniającą i uszorstniającą cienką warstwę nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej na zimno typu „slurry seal” (średniej grubości 2 cm) należy wykonywać z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/4 mm. Warstwa powinna być wykonywane przy temperaturze podłoża (istniejącej nawierzchni) co najmniej 5oC. Cienkie warstwy na zimno z mieszanki mineralno-emulsyjnej mogą być układane przez Wykonawcę posiadającego odpowiednią wiedzę i doświadczenie w ich wytwarzaniu i wbudowywaniu. Ułożoną warstwę można oddać do ruchu, gdy tylko mieszanka mineralno-emulsyjna ulegnie rozpadowi (w ułożonej warstwie) i nastąpi całkowite sklejenie się ziaren mineralnych, co następuje zwykle w okresie od 30 do 40 minut. Czas otwarcia jezdni do ruchu wynosi od 30 minut do 2 godzin.
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