Police, dnia 29 czerwca 2018 r.

ODPOWIEDZ NA PYTANIA DO TRESCI SPECYFIKACJI ISTOTNYCH
WARUNKOW ZAMOWIENIA ORAZ MODYFIKACJA
SPECYFIKACJI ISTOTNYCH WARUNKOW ZAMOWIENIA

PR.272.14.3.2018.KW

Dotyczy: przetargu nieograniczonego na przebudowe drogi powiatowej nr 3920Z
w miejscowosci Przeclaw wraz z budowa kanalizacji deszczowej

W dniu 25 czerwca 2018 r. do Zamawiajacego wplynely zapytania odnosnie tresci
Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia w przetargu nieograniczonym na przebudowe
drogi powiatowej nr 3920Z w miejscowosci Przectaw wraz z budowa kanalizacji deszczowe;j.
Majac na uwadze brzmienie art. 38 ust. 1 oraz ust. 4 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. —
Prawo zamoéwien publicznych (Dz.U.2017.1579 z p6zn. zm.) ponizej przekazuj¢ tre§¢ pytan
wraz z odpowiedziami.

Pytanie nr 1
Dotyczy Tymczasowej Organizacji Ruchu na czas prowadzenia robét.

Ze wzgledu na:

e lokalizacje oraz glebokos¢ posadowienia sieci kanalizacji deszczowej (rzedna
zaglebienia dna przewodow od ~2 do ~3 m),

e waski pas drogowy,

e termin realizacji zadania do 16.11 b.r. a wigc konieczno$¢ prowadzenia szybkiego
tempa prac przy jednoczesnym zachowaniu ich jakosci oraz koniecznosci
zapewnienia bezpieczenstwa i higieny pracy oraz bezpieczenstwa mienia

Wykonawca zapytuje Zamawiajacego o mozliwo$¢ takiego zorganizowania tymczasowej
organizacji ruchu na odcinku od km 0+000 do 0+540, Ze:

e ruch tranzytowy i ewentualny ruch autobusowy (o ile ruch autobusowy na tym
odcinku wystepuje) zostanie catkowicie wyeliminowany (tj. przeniesiony przez
Wykonawce na trase alternatywng) z tego odcinka na caly czas prowadzenia robot,

e dojazd do posesji dla mieszkancow zostanie utrzymany, jednakowoz tylko i
wylacznie pod warunkiem nie wystapienia ewentualnych kolizji z infrastruktura
podziemna, ktora takowy dojazd by fizycznie uniemozliwita,

e dojazd dla stuzb ratunkowych zostanie utrzymany.

Jezeli Zamawiajacy przychyla si¢ do prosby Wykonawcy, to prosimy o stosowng zmiang
zapisow we wszystkich dokumentach przetargowych, w tym m.in.:
e Projekcie Umowy: § 5. [obowigzki Wykonawcy], ustep 1, punkt 13,
e SST D.00.00.00 WYMAGANIA OGOLNE: punkt 1.4.4 Zabezpieczenie terenu
budowy, str. 7



Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢ wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu na
odcinku od km 0+000 do km 0+540, eliminujacej catkowicie ruch tranzytowy oraz ruch
komunikacji miejskiej pod nastepujacymi warunkami:

1. zamknigcie drogi dla ruchu tranzytowego i wyznaczenia objazdéw droga powiatowg nr
39257 Szczecin — Warzymice (Aleja Sliwkowa) — ul. Do Rajkowa (w zarzadzie
Prezydenta Miasta Szczecina) — DK nr 13 Szczecin — Przectaw (w zarzadzie GDDKIA
w Szczecinie) jest mozliwe pod warunkiem zawarcia takiego rozwigzania W CzZasowej
organizacji ruchu i zatwierdzenia jej przez wlasciwy organ zarzadzajacy ruchem.

2. zamkniecie drogi dla ruchu pojazdow komunikacji miejskiej jest mozliwe pod warunkiem
zawiadomienia, co najmniej z miesigcznym wyprzedzeniem Zarzadu Drog i Transportu
Miejskiego w Szczecinie, ktoéry prowadzi przewozy na linii autobusowej nr 83.

3. jezeli w wyniku zamknigcia drogi dla ruchu autobusowego zostanie przedtuzona trasa linii
autobusowej, na wykonawcy bedzie cigzyl obowigzek zaptaty za zwigkszong ilos¢ tzw.
wozokilometrow; W opinii zarzadcy drogi powiatowej trasa linii autobusowej nr 83
ulegnie skroceniu, ale ostatecznie informacj¢ taka nalezy potwierdzic w ZDIiTM
w Szczecinie.

Majac na uwadze powyzsza odpowiedz § 5 ust. 1, pkt 13 projektu umowy otrzymuje
nastepujace brzmienie:

13) zabezpieczenie praw 1 bezpieczenstwa wiascicielom nieruchomos$ci sgsiadujgcych
z placem budowy, w szczegdlnosci zapewnienie dostgpu i dojazdu do tych nieruchomosci
z mozliwym krotkotrwatym brakiem dostepu i dojazdu w okresie przebudowy kolidujacej
infrastruktury technicznej lub przebudowy zjazdu do posesji. O takim rozwigzaniu nalezy
kazdorazowo zawiadamiaé, CO najmniej z jednodniowym wyprzedzeniem zainteresowanych
mieszkancow lub uzytkownikéw danej poses;ji.

pkt 1.4.4. SST Wymagania Ogélne, Zabezpieczenie terenu budowy, str. 7 otrzymuje
brzmienie:

1.4.4 Zabezpieczenie terenu budowy

Zabezpieczenie terenu budowy w robotach modernizacyjnych ,,pod ruchem". Wykonawca jest
zobowigzany do utrzymania ruchu publicznego na Terenie Budowy z mozliwoscig
wylaczenia ruchu tranzytowego oraz linii autobusowej w okresie trwania realizacji Kontraktu
az do zakonczenia 1 odbioru ostatecznego Robodt. Przed przystapieniem do Robdt Wykonawca
przedstawi Inzynierowi do zatwierdzenia uzgodniony z odpowiednim zarzadem drogi
1 organem zarzadzajacym ruchem projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia Robot w okresie
trwania budowy. W zaleznosci od potrzeb i1 postgpu Robot projekt organizacji ruchu powinien
by¢ aktualizowany przez Wykonawce na biezaco. W czasie wykonywania Robot Wykonawca
dostarczy, zainstaluje i bedzie obstugiwat wszystkie tymczasowe urzadzenia zabezpieczajace
takie jak: =zapory, $wiatla ostrzegawcze, sygnaly itp., zapewniajagc w ten Sposob
bezpieczenstwo pojazdow 1 pieszych. Wykonawca zapewni stale warunki widocznosci
w dzien 1 w nocy tych zapor i znakéw, dla ktorych jest to nieodzowne ze wzgledow
bezpieczenstwa. Wszystkie znaki, zapory 1 inne urzadzenia zabezpieczajace beda
akceptowane przez Inzyniera. Fakt przystgpienia do Robot Wykonawca obwiesci publicznie
przed ich rozpoczgciem w sposob uzgodniony z Inzynierem oraz przez umieszczenie,
w miejscach i ilosciach okreslonych przez Inzyniera, tablic informacyjnych, ktorych tresé



bedzie zatwierdzona przez Inzyniera. Tablice informacyjne bedga utrzymywane przez
Wykonawce w dobrym stanie przez caly okres realizacji Robot. Koszt zabezpieczenia Terenu
Budowy nie podlega odr¢bnej zaptacie i przyjmuje sie, ze jest wigczony w Ceng ofertows.

Pytanie nr 2
Dotyczy wykonania ilosci robo6t bitumicznych.

Zgodnie z Opisem technicznym do Projektu Branzy Drogowej na inwestycji wystepuja
dwa przekroje konstrukcyjne:

W celn wykomania wzmocmemia plamye s wykonanie frezowama starych warstw
asfaltowych na glebokosé okole 2-3 em i wykonanie nowych warstw asfaltowych jak ponizey:

+ warstwa scieralna AC 115 -4 em,

+ warstwa wiyrdwnaweza AC 16W - 5 em.

W przypadku potrzeby wykonania nowej konstrukcji projeltue sie wykonamie nowsych
warstw jak ponide:

+ grunt stabilizowany cementem C3/4 18 cm - podloze G3, grunt stabilizowany cementem
C3/4 15 cm - podloze G1/G2.

+ dolna warstwa podbudowy zasadnicze) z louszywa lamanego  stabilizowanego
mechanicznie Coos - 20 cm

+  gorna warstwa podbudowy zasadnicze) AC 2P - Tem

+ warstwa wiazaca'wyrowname AC 16 W-5Scm

+ warstwa scieralna AC 115 -4 em.

Warstwa podbudowy zasadnicze) z betorm asfaltowego AC 22P powmnna licowad sie ze
starymi  warstwand asfaltowymi po sfrezowaniv. Warstwe wyrdwnania nalezy ukladaé cala
szerokoscla pasa mchn zarowno na fragmentach wzmocmenyeh jak 1 mowe wykomanych
konstrukejach.

Charakter opisu potwierdzajg przekroje normalne (rys. nr 4):
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Zgodnie z powyzszym w nowym przekroju konstrukcyjnym nie wystepuje warstwa
wyrownawcza.

Natomiast Przedmiar Robdt 1 przekroje poprzeczne (rys. 5.1 — 5.4) definiuja przekroje
konstrukcyjne w zupelnie inny sposob.
Ot6z zgodnie z przekrojami poprzecznymi:

1 Przedmiarem Robot (poz. 42) warstwe wyrownawcza nalezy utozy¢ na szerokosSci catej
przebudowywanej jezdni, ktora uprzednio podlegata frezowaniu (od km 0+000 do km
~0+547), w tym takze na nowej konstrukcji poszerzen i odtworzenia nawierzchni po
kanalizacji deszczowej.



Z uwagi na ryczattowy charakter wynagrodzenia prosimy o:

o Potwierdzenie, czy zgodnie z przekrojami poprzecznymi (rys. 5.1 — 5.4) warstwe
wyrownawcza (poz. 42 Przedmiaru Robot) nalezy utozy¢é na calej szerokosci
przebudowywanej jezdni, ktora uprzednio podlegata frezowaniu (od km 0+000 do km
~0+547), w tym takze na nowej konstrukcji poszerzen i odtworzenia nawierzchni po
kanalizacji deszczowej?

. Prosimy o przekazanie tabel robot bitumicznych dla wszystkich warstw (podbudowa,
warstwa wyrOwnawcza, warstwa wigzaca, warstwa §cieralna.

Odpowiedz:

Warstwa wigzaca na odcinkach od km 0+000 do 0+175 i od 0+325 do km 0+510 (zgodnie z
rysunkiem nr 6 Przekroje skazone) nie wystepuje. Wystepuje jedynie warstwa wyrOwnawcza
do wykonania ktorej zaprojektowano uzycie AC16 W 50/70. Ilosci masy bitumicznej do
wbudowania przedstawia ponizsza tabela:

Pikietaz Powierzch. Sr. pow. | Odleglosé | Objetosé | Szerokosé

[m2] [m] [m] [m?] [m]
0+000,00| 0,32 0,00
0+025,00 0,41 0,37 25,00 9,30 6,00
0+050,00 0,45 0,43 25,00 10,80 2,80
0+075,00 0,47 0,46 25,00 11,50 1,90
0+100,00| 0,35 0,41 25,00 10,30| 0,00
0+125,00| 0,44 0,40 25,00 10,00| 0,00
0+150,00 0,52 0,48 25,00 12,00 0,00
0+175,00 0,28 0,40 25,00 10,00 0,00
0+200,00 0,00 0,14 25,00 3,50 0,00
0+225,00| 0,00 0,00 25,00 0,00| 0,00
0+250,00| 0,00 0,00 25,00 0,00| 0,00
0+275,00 0,00 0,00 25,00 0,00 0,00
0+300,00 0,00 0,00 25,00 0,00 0,00
0+325,00| 0,31 0,16 25,00 400 2,95
0+350,00| 0,34 0,33 25,00 8,30| 2,65
0+375,00| 0,35 0,35 25,00 8,80| 2,30
0+400,00 0,45 0,40 25,00 10,00 0,00
0+425,00 0,37 0,41 25,00 10,30 2,60
0+450,00| 0,30 0,34 25,00 8,50| 0,00
0+475,00| 0,47 0,39 25,00 9,80| 0,00
0+500,00| 0,36 0,42 25,00 10,50| 0,00
0+510,00 0,42 0,39 10,00 3,90 1,83

SUMA 152,00 | m3
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Co odpowiada pozycji 42 Przedmiaru robot.

Odcinki przeznaczone w catosci do rozbiorki nawierzchni nalezy wykona¢ zgodnie z rys.
przekroju normlanego w konstrukcji jak nizej:



— warstwa stabilizacji gruntu cementem C3/4 (Rm=2,5MPa) gr. 18 cm (G3) lub
warstwa stabilizacji gruntu cementem C3/4 (Rm=2,5MPa) gr. 15 cm (G1),

— warstwa podbudowy z kamiennego kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie gr. 20 cm,

— warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC22P gr. 7 cm,

— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W gr. 5 cm,

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4 cm.

Wobec powyzszego dokonuje si¢ modyfikacji Przedmiaru robét dla poz. 46 w sposob

nastepujacy:

Byto:

L.P. Nr spec. podstawa Opis i wyliczenia j.m. ilos¢
Techn.

46 d.5.1 | D-05.03.05b KNNR 6 0308- Nawierzchnie z mieszanek mineralno m2 4 903,36

08 bitumicznych asfaltowych AC16W o gr. 5 cm
(warstwa wigzaca)

Jest:

L.P. Nr spec. podstawa Opis i wyliczenia j-m. ilos¢
Techn.

46d.5.1 | D-05.03.05b KNNR 6 Nawierzchnie z mieszanek mineralno bitumicznych m2 2 796,00

0308-08 asfaltowych AC16W o gr. 5 cm (warstwa wigzaca)
od km 0+175 do km 0+325 rozbidrka istn.
nawierzchni ca catej szeroko$ci

150x6=900 m2

od km 0+510 do km 658,95 + siegacz rozbidrka istn.
nawierzchni na catej szerokosci

1896 m2

Dane dotyczace ilosci poszczegdlnych elementdw warstw bitumicznych wynikajg z
przekrojow skazonych (Rys nr 6) oraz planu zagospdoarowania (rys. nr 2.1 1 2.2)

Pytanienr 3i4

3.

Prosimy o wprowadzenie zmian w zapisach SST D-05.03.05a w zakresie wolnej
przestrzeni probek mieszanki AC 11 S 50/70 pobranych z drogi z warstwy S$cieralnej
(rdzenie) oraz ich okreslenie na poziomie 2,0-5,0% (dla KR3) zgodnie z obecnie
obowigzujacymi wymaganiami technicznymi WT2 z 2016 roku. Obecny zapis dotyczacy
zawarto$ci wolnej przestrzeni (tabl. 14) wynoszacy 3,0-5,0% nie uwzglgednia wymagan
na etapie projektowania MMA, w ktoérym ten zakres dla probek formowanych w
laboratorium miesci si¢ pomiedzy 2,0 a 4,0% (KR3). Przy uwzglednieniu zageszczenia
na poziomie 98% goérny poziom wolnej przestrzeni powinien by¢ przesunigty do 5,0% -
co uwzgledniono w SST. Nie wiadomym natomiast jest, dlaczego ograniczono wolng
przestrzen od dotu, tj. migdzy 2,0 a 3,0%. Taki zapis oznacza, ze wykonawca nie moze
dogeszcza¢ mieszanki do 100%, przedziat zageszczenia powinien si¢ mie$ci¢ nawet
pomiedzy 99 a 98% (co jednocze$nie moze wyklucza¢ spelnienie dwoch wymagan:
wskaznik zageszczenia, wolna przestrzen w probkach). W praktyce oznacza to, ze




odporno$¢ na dziatanie czynnikow klimatyczno-pogodowych warstwy S$cieralnej jest
ograniczana. W konsekwencji doprowadzi to do szybszego zniszczenia warstwy.

4. Prosimy o wprowadzenie zmian w zapisach SST D-05.03.05b w zakresie wolnej
przestrzeni probek betonu asfaltowego AC 16 W pobranych z drogi z warstwy wigzacej
(probki rdzenie z drogi) oraz ich okreslenie na poziomie 3,0-8,0% (dla KR3 ) zgodnie z
obecnie obowigzujacymi wymaganiami technicznymi Wt2 z 2016 roku. Obecny zapis
dotyczacy zawartosci wolnej przestrzeni wynoszacy 4,5-8,0% (KR1-2) nie uwzglednia
wymagan na etapie projektowania MMA, w ktorym ten zakres dla probek formowanych
w laboratorium miesci si¢ pomigdzy 4,0 a 7,0% . Przy uwzglednieniu zageszczenia na
poziomie 98% gbérny poziom wolnej przestrzeni powinien by¢ przesuniety do 8,0% - co
uwzgledniono w SST. Nie wiadomym natomiast jest, dlaczego ograniczono wolng
przestrzen od dotu, tj. miedzy 3,0 a 4,5%. Taki zapis oznacza, ze wykonawca nie moze
dogeszcza¢ mieszanki do 100%. W praktyce oznacza to ograniczanie trwatosci
zmegczeniowej warstwy, ktdéra wzrasta wraz z gestoscig objetosciowag (1 maleje ze
wzrostem wolnej przestrzeni). W konsekwencji moze doj$¢ do szybszego zniszczenia
warstwy na skutek spekan zmegczeniowych.

Odpowiedz:
Ustala si¢, iz zawarto§¢ wolnych przestrzeni, dla warstwy $cieralnej z AC 11S 50/70 oraz
warstwy wiazacej z AC 16W 50/70, powinna by¢ zgodna z tabela 16. [Wymagany wskaznik
zageszczenia oraz zawarto$¢ wolnych przestrzeni w wykonane] warstwie], stanowiaca
zatgcznik do WT-2 2016 — cze$¢ 11 Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych Wymagania
Techniczne:

Warstwa Typ i wymiar mieszanki, przeznaczenie Wskaznik Zawartos¢ wolnych przestrzeni w
zageszczenia warstwie
L )
AC 11 W, KR1+KR2 =298,0 2,070
AC 16 W, KR1+KR2 >98,0 2,0+7,0
Wiazaca AC 16 W, KR3KR7 298,0 3,0:8,0
AC 22 W, KR3+KR7 >98,0 3,0+8,0
AC WMS 16, KR3+KR7 2980 1,0+4,5
AC WMS 22, KR3+KR7 >98,0 1,0+4,5
AC 5 S, KR1+KR2 2980 1,0+5,0
AC 8 S, KR1+KR2 >98,0 1,045
AC 11 S, KR1+KR2 2980 1,0+4,5
Scieralna AC 8 S, KR3+KR4 >98,0 2.0+5,0
AC 11 S, KR3+KR4 298,0 2,0+5,0
AC 8'S, KR5+KR6 > 98,0 2,0+5,0
AC 11 S, KR5+KR6 2980 2,050
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